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BUSINESS

e.GO Mobile entwickelt und produziert Elektrofahrzeuge in Aachen. Das
Unternehmen startete 2015 mit der Entwicklung des e.GO Life. Seit 2016
entwickelt e.GO den Kleinbus e.GO Mover. e.GO greift auf 3.000 For-
scher und Entwickler auf dem RWTH Aachen Campus — ein Forschungs-
netzwerk aus Wissenschaft und Wirtschaft — zu. Professor GUnther Schuh,
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Professor Glnther Schuh, Grinder und CEO der e.GO Mobile AG, startete
2015 mit der Entwicklung des viersitzigen Kleinwagens e.GO Life.

Grinder und CEO der e.GO Mobile AG, will mit den beiden Fahrzeugplatt-
formen beweisen, dass emissionsloses Fahren schon mit heutiger Technologie
kostengilnstig und kundenorientiert durch Industrie 4.0 moglich ist. Erfah-
ren Sie im Interview mehr Uber aktuelle Entwicklungen im Markt fir Elektro-
mobilitat, Spal3 am Fahren und Flugtaxis.
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Der e.GO Life ist ein kompaktes Fahrzeuqg fur die Kurzstrecke, das sich besonders fir mehrképfige Haushalte

oder als Flottenfahrzeug eignet.

Die Wende zur E-Mobilitat voll-
zieht sich in lhrem Heimatmarkt
Deutschland langsamer, in anderen
Maérkten schneller. Wann kommt
flaéchendeckend der groBe Schub?
Bei e.GO Mobile AG sind wir davon
Uberzeugt, dass die Begeisterung fur
das Thema Elektromobilitat bereits
vorhanden ist. Jedoch fehlt aktuell
noch ein ausreichend groBBes Ange-
bot bezahlbarer Elektroautos. Im Be-
reich der Stadt- und Cityfahrzeuge
gehen wir in Deutschland von einem
Bedarf an rund 400.000 Neufahr-
zeugen pro Jahr in den nachsten
zehn Jahren aus. Wir selbst kénnen
mit unserem ersten Werk allerdings
lediglich bis zu 30.000 Fahrzeuge
herstellen, so dass wir uns Uber Fahr-
zeuge weiterer Anbieter freuen. Mit
dem e.GO Life wollten wir zeigen,
dass es mit heute bereits vorhande-
nen Technologien moglich ist, ein
bezahlbares Elektroauto anzubieten.
Neben den Automobilherstellern

haben vor allem die Stadte und Kom-
munen ein groBes Interesse daran,
dass wir im Innenstadtbereich zeitnah
emissionslos fahren. An diesem Ziel
arbeiten alle und auch die Politik ver-
sucht, dies nach Kraften zu unterstit-
zen. Wenn das Fahrzeugangebot sich
in den nachsten Jahren weiterentwi-
ckelt, werden wir auch den Durch-

bruch der Elektromobilitat erreichen.

Sie konzentrieren sich mit dem e.GO
Life auf ein kleines Fahrzeug mit
Uberschaubarer Reichweite. Werden
wir elektrisch angetriebene Autos
vor allem auf der Kurzstrecke sehen?
Es ist nicht absehbar, dass die Ent-
wicklung von Feststoffbatterien in
den nachsten Jahren so schnell vor-
anschreitet, dass der Preis signifikant
sinkt. Aus 6konomischer, aber auch
okologischer Sicht ist ein Elektroauto
mit einer vergleichsweise groBen Bat-
terie, um hohe Reichweiten zu errei-
chen, somit nicht sinnvoll. Ein Elek-

Autofahren muss unserer Ansicht nach

auch SpalB machen.

troauto mit vergleichbarer Reich-
weiten wie ein Verbrennerfahrzeug
wird in der ndchsten Zeit somit noch
zu teuer sein. Wir erwarten, dass es
in den nachsten Jahren vor allem Elek-
troautos auf der Kurzstrecke geben
wird und fir gréBere Reichweiten
Hybridautos die sinnvollste Lésung
darstellen.

Von batterieelektrisch Uber hybrid
bis zur Brennstoffzelle werden
unterschiedliche Antriebskonzepte
diskutiert. Welchen Ratschlag geben
Sie der Automobilindustrie far den
Antrieb der Zukunft?

Um eine langfristige Losung fir emis-
sionsfreies Autofahren zu realisieren,
brauchen wir mehr Lésungen als
ausschlieBlich batterieelektrische
Fahrzeuge. Dafr ist aktuell Techno-
logieoffenheit zwingend notwendig.
Sowohl batterieelektrische Antriebe,
Plug-in-Hybrid-Fahrzeuge, brenn-
stoffzellenelektrische Antriebe als
auch konventionelle Verbrennungs-
motoren mit e-Fuels kénnen Losun-
gen darstellen. Fur groBere Reich-
weiten oder Nutzfahrzeuge stellt
beispielsweise die Kombination einer
vergleichsweise kleinen Batterie, er-
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Der elektrisch betriebene Kleinbus e.GO Mover beférdert bis zu 15 Personen und erméglicht ein wirtschaftliches
on-Demand-Angebot im privatwirtschaftlichen Shuttle-Verkehr und im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV).

Wir erwarten, dass es in den nachsten Jahren vor allem Elektroautos auf
der Kurzstrecke geben wird und fur groBere Reichweiten Hybridautos
die sinnvollste Losung darstellen.

ganzt um einen Range Extender in
Form einer Brennstoffzelle, eine gute
Losung dar. Neben der Fahrzeugent-
wicklung muss allerdings auch die
Entwicklung der Infrastruktur voran-
getrieben werden. Dazu gehort so-
wohl der Ausbau der Ladeinfrastruk-
tur als auch der Wasserstoffwirt-
schaft in Deutschland und Europa.

Hat vernunftgetriebenes und effizi-
entes Fahren Prioritdt 1 bei lhnen?
Oder darf es auch ein bisschen spal3-
orientiert sein? Sie dirfen ja als ers-
ter Industriepartner den neuen Mo-
dularen Elektrifizierungs-Baukasten
(MEB) von VW fir ein Fahrzeug mit
E-Antrieb bauen.

Autofahren muss unserer Ansicht
nach auch SpaBB machen, es darf
nicht nur vernunftgetrieben gedacht
sein. Mit dem e.GO Life bieten wir
ein Elektroauto an, das nicht nur prak-

tisch und bezahlbar ist, sondern auch
groBen FahrspaB bietet. Elektromo-
bilitdt macht generell Spal3, denn ein
Elektromotor hat, im Verhaltnis zur
Leistung, ein héheres Drehmoment
und damit eine bessere Beschleuni-
gung als ein Verbrennungsmotor.
Der e.GO Life hat aber nicht nur eine
sehr gute Beschleunigung: durch den
Heckantrieb hat er zudem eine sehr
sportliche Fahrweise. Wir dirfen den
Elektrifizierungsbaukasten von VW
verwenden. Aktuell kénnen wir je-
doch noch keine weiteren Details
hierzu nennen.

Als Hobbypilot gehen Sie schon
heute mit einem Sportflugzeug

in die Luft. Jetzt arbeiten Sie am
Flugtaxi. Wann solf es abheben?
Das Silent Air Taxi wird 2024 in Be-
trieb genommen, der Erstflug wird
fir 2022 vorbereitet. Das Silent Air

Taxi ist ein elektrohybrides Flugzeug
mit einer effizienten Kombination
aus Elektro- und Verbrennungsmoto-
ren. Es gibt vorerst keine Chance, rein
batterieelektrisch die benétigte Zula-
dung sicherzustellen. Die e.SAT GmbH
fokussiert sich neben der Reduktion
von Schadstoffemissionen vor allem
auf die Minimierung des Fluglarms.
Durch Nutzung des Luftraums kann
eine Entlastung der Hauptverkehrs-
tréager Schienen- und StraBenverkehr
erfolgen. Durch gestiegene Anforde-
rungen an Reisezeiten, Plnktlichkeit
und Flexibilitat kann das Silent Air
Taxi einen sinnvollen Teil der indivi-
duellen Mobilitatskette darstellen.
Durch Nutzung stadtnaher Flug-
platze entstehen keine Wartezeiten
vor Flugbeginn oder bei der Gepéack-
ausgabe.

Wir danken fur das Gesprach.
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